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Je moet vooral slimmer zijn, En dat kan, zeker
met de huidige technische mogelijkheden die
Amsterdam ten dienste staan, zegt Walther
Ploos van Amstel, “Met camera’s kun je zorgen
dat een stad bereikbaar blijft voor de mensen
dieer per se moeten zijn, En dat die juist onaan-
treklelijk wordt voor automaobilisten die de
stad alleen maar gebruiken om doorheen te rij-
den.”

De logistick deskundige van onder meer de
Hogeschool van Amsterdam zegt het als ant-
woord op de vraag: je kunt Amsterdam wel auto-
luw willen maken, maar als je dat dan besloten
hebt, hoe gaje dan te werk?

Met maatwerk, zegt de gemeente. Je s1uit ¢en
bepaalde straat af en speelt in op wat auto’s er
vervolgens doen. Dat houdt in: omliggende
stratenn afsluiten, eenrichtingsverkeer invoe-
ren, de omliggende buurten onaantrekkelijk
maken voor autoverkeer, Dat soort dingen.

Het college bepleitte deze week een aantal ver-
gaande maatregelen om autoverkeer uit de
stad te weren. Naast een speciale ‘congestiehef-
fing” voor auto’s in de stad passeerden veel van
de hovengenoemde conventionelere maatrege-
len.

Dat kan prima werken, zegt Ploos van Amstel.
Maar voor hem kan het allemaal beter, efficién-
teren gemakkelijker. Slimmer dus. “Intelligente
toegang verlenen. Er hoeft geen hek om de stad;
met moderne camera’s is het nietr ingewikkeld

[ |
Wil de echte Infrastructudr en Milleu
o over clkaar hecn om hot
WD npstaan . vioarstel zo snel mogelijk af
te wijzen. DEG, ook ean lan-
De congastieheaffing, delijke coalitiepartij, was

slechts een onderdeel van
de voorstellen vanwet-
houder Pieter Litjens (ver-
kaer), was geen lang leven
heschoren, Mog geen et-
maal na de publicatie bul-
telden de landelijke VVD-
fractie en de minister van

overigens wel enthousiast.
De Amsterdamse VVD-
fractie hield zichintussen
stil, Officies| omdat het
verantwoordelijlke raadslid
miat vakantle was, maar
vooral ook omdat de lokale
VWD de afgelopen jaren al-

lerlel autowsrende maatre-
gelen heeft pesteund. Zois
de "knip” bij het Muntplein,
waardoor auto's niet meer
zomaar da binnanstad
kunnen doorkruisen, ge-
steund door de VWD, als-
mede een forse verhoging
wan de tarigven voor par-
keervergunningen.

Wel schaften de liberalen
in2010 de autoloze 2zondag
af.

om een systeem te crefren dat is afgesremd op
de behoeften en de beperkingen van Amster-
dam.”

Innovatie in Delft

Hij noemt enkele simpele voorbeelden. “Laad-
en losverkeer kun je op die manier beter regule-
rer: je kunt precies organiseren wanneer
vracht- en bestelauto’s wel de stad in mogen en
wanneer niet. En voor mensen die bijvoorbecld
voor hun werk of privé in de stad moeten zijn,
lkun je quota afspreken: dat ze bijvoorbeeld 20
keer per jaar toegang krijgen. Als je een oud fa-
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Amsterdam autoluw Met camera’s kun je veel verkeer reguleren

Slim de auto
de stad uit
bonjouren

De auto wordt in Amsterdam hoe langer hoe meer
eenongenode gast. Als je de stad echt autoluw wilt
krijgen, hoe krijg je dat dan het beste voor elkaar?
Hoe pakken ze dat elders in Europaaan?

milielid naar een ziekenhuis moet bhrengen of
hijvoorbeeld sen schilderij ergens ophaalt dat
nu eenmaal te groot is voor op de fets,”

Dok verkeersadviseur Christiaan Kwantes van
Goundappel Coffeng ziet heil in dergelijke ‘slim-
metre” oplossingen waarvoor het wiel niet op-
nieuw hoeft te worden uitgevonden. ITij wijst
daarbij op een voorbeeld van innovatieve bein-
viloeding van verkeer die nu al werkt in Delfi.
“De binnenstad is daar inmiddels autovrij: door
handhaving met kentekencamera's. Het voor-
deel is dat het flexibel en gastvrij werkt: mensen
die de auto nodig hebben vanwegze bevoorra-

ding of verhuizing, kunnen simpel via internet
een tijdelijke ontheffing aanvragen. Dan kom je
dicht bij een situatie die in Amsterdam wense-
lijk is: autoluw, waarbij de gemeente flexibel
toegang, kan geven aan mensen die het nodig
hebben,”

Er is meer mogelijk, zegt Kwantes, "Neem al-
leen al zmoiets als verkeerslichten. Je ziet geluk-
kig dat die al veel meer dan voorheen in een net-
werk worden ingezet, maar daar valt nog terrein
(e winnen door groter (e denken. Laat verkeers-
lichten nog meer met elkaar communiceren en
niet alleen in verhand met een bepaald kruis-
punt, maar vooral in verband met een hele route
of een heel gebied, Dan kan je spelen’ mat ver-
keer dat zich in de stad beweegt,”

Als het bijvoorbeeld erg druk is op de De Ruy-
terkade achter het Centraal Station is er van al-
les mogelijk, zegt Kwantes, “Waarom staat het
verkeer zo vaak juist daar in alle drukte van
voetgangers en Aetsers stil, terwijl je auro’s ook
stroomopwaarts kunt vasthouden, aan de rand
wvan de stad?.Je kunt met behulp van dynamisch
verkeersmanagement gebaseerd op sensoren al
die auto’s ook heel gedoseerd toegang verlenen.
Dan is er inderdaad de kans dat er nog steeds
wverkeer stilstaat, maar dan staat het in ell geval
niet midden in de stad stil.”

Alternatieven

Los van de slimme rrucs Ziet Kwanres nog éen
goed middel om tot minder auto’s in het cen-
trum te komen. "Eigenlijk is het niet zo ingewilk-
keld: minder asfalt, minder parkeerplaatsen.
Dat heeft effect, want als mensen met hun auto
nergens kunnen komen of als ze bij hun woning
hun auto slecht kwijt kunnen, dan levert dat
wvanzelf een reductie op van het aantal auto's, ze
verdampen als het ware. Mensen zijn slim en
kiczenalternatieven. Ditblijkt ook uit metingen
uitbinnen- en buirenland,”

Dergelijke beslissingen vergen de moed van
bestuurders om keuzes te maken. “Neem hij-
voorbeeld hoe fletsers vorig jaar hoofdgebrui-
kers zijn geworden op de Sarphatistraat. Ver-
keerswethouder Litjens heeft het aangedurfd de
autodaar tot gast te verklaren. Gelukkig zie je in
het land en ook in Amsterdam dat verkeer hoe
langer hoe meer boven het puur ideologische
niveau wordt uitgetild: steeds meer bestuurders
durven puur pragmatisch te kijken naar het
congestieproblesm en nemen vooral rationale
heslissingen die goned ziin voor de stad als ge-
heel.”

Vrij, Onverveerd

= Links de drukke T-kruising Raadhuisstraat/Nieuwezijds Voorburgwal, rechts de autoluwe Sarphatistraat. 0105 MAARTEN BOSWIIK
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——  Hoegaathetelders?

‘Met minder asfalt
en minder parkeer-
plekken verdwijnt
dc auto vanzelf”

‘Met verkeerslichten

Kun je spclen met
verkeerdat zichin
de stad beweegt’

20

- ldee van de wetenschapper: geef mensen een
quotum, bijvoorbeeld 20 gratis bezoeken per

maand, en zet camera's in die kentekens herkennen.

Londen barst uit zijn
voegenvan het aantal
auto’s. Het bestuur pro-
beert het sinds 2003 terug
te dringen door een con-
gestieheffing: eenuitge-
breide zone waarbinnen au-
tomaebilisten tol moeaten
betalen. Die bedraagt 11,50
pond per dag op werk-
dagen, ongeacht hoe vaak
de zone wordtin- en uitge-
reden. Er wordt geharnd-
haafd met automatische
kentekenherkenning. Ge-
bruikers moeten zichwel
van tevoren registraren.
Aanvankelijk nam het aantal
auto’s sterk af, sinds 2010
i= er geen verders reductie
meer opgetreden, Omdat
het autoverkeer zelfs weer
begon te groelen, worden
meer maatregelen ge-
troffen: burgemeester
Sadig kahn kondigde on-
langs aan binnen dri:e.j.aar
Cixford Street auto- en ook
fiztswvrij te willen maken.

Burgemesster Anne Hidal-
g0 kiast in Parijs al jaren
voor een actieve aanpak:
ze wil de ruimte voor auto’s
inhaar stad met liefst 50
procent beperken, Ook de
drukke straten worden ga-
heal autovrij gemaakt, een
keer per maand zijn de
Champs-Elysées autovrij.
Er kwam vesl kritiek op de
plannen: afsluitingsn zou-
den ertoe leiden dat de om-
liggende straten verzuipen
inextraverkeer.

[ eerste cijfers waren
spectaculair; van de 2600
auto’s dle voorheen per uur
gebruikmaakten van de

| doorgaande weg langs de

rivier, was de heltt simpel-
weg verdwenen, Alternatie-
ve routes kregen extra var-
keear te verstouwen, maar
de toename bleef beperkt
tot 1300 auta’s per uur,

De Noorse hoofdstad Oslo
pakt vooral da meast ver-
vuilende auto’s aan: over
twee jaar komen automobi-
listen met eenverbran-
dingsmotor de binnenstad
niet meer in, alleen elektri-
sche auto’s worden dan
nog toegelaten, Tegelijkin-
vesteart het stadsbeastuur
vealin openbaar vervoer en
er komt zo'n 60 kilometer
fietspad bij. Bovendien zijn
35 straten aangewezen
waar alleen mag worden ge-
fietst.

Drie jaar geladan waren ar
nog plannen om de hele
binnenstad van Oslo auto-
wrij te maken, maar daar
kwam veel protest tegen an
de plannen werden aange-
past. Inzet werd vooral het
terugbrenganvan het
aantal parkesrplaatsen, om
20 min of meer vanzell een
vermindering te krijgen van
het aantal auto’s. Bezorg-
diensten en gehandicapten
blijven welkom,

Brussel brongt het aantal
straten waar auto’s mogen
rijden langzaam maar zeker
berug, waarkij vooral ge-
rondheidsargumeanten
worden gebruikt; lucht-
vervuiling, lawaai en stress
veroorzaakt door de aufto.
In 2015 werd de Anspach-
laan, een belangrijke vear-
keersader, plots afgesloten.
| Lang wekte de straat

daarna de indruk van een
afpesioten snelweg, pas on-
langs werden de eerste
bomean geplant.

De stad is ambitieus:
Brussel moet 'de grootste
voetgangerszone van
Europa’ worden, Tegelijker-
tijd is e Belgische hoofd-
stad nog steeds een echie
autostad: er zijn ondanks
een grogiend aantal voet-
gangersgebieden nog altijd
S00.000 parkearplaatsen.
Laatste nieuws: sinds

aind april zijn de straten
rond Manneken Pis autovri).

Barcelona, ontworpenals
voetgangersparadijs, veran-
derde vorige eeuw in auto-
stad-bij-uitstek: 912 kilo-
meter straal is vooral ge-
richt op gemaotoriseard var-
keer. Met "Super Blocks'
moet de stad weer aantrek-
kelijk worden voor lang-
zamer (en schoner) ver-
keer. ldee is dat blokken
worden gevormd waarin
negen huizenblokken (dris
bij dria) é&n "Super Block”
vormean. Hat raster van vier
straten binnenin ze'n ge-
heel iz dan autowrij of au-
toluw, de snelheid is er laag,
De straten erombesn zijn
juist geschikt gamaakt voor
auta's, bij voorkour opon-
baar vervoer.

Langzaam maar zeker
mioeten parkeerplekken in
de superblokkean var-
dwijnen. Doel: minder kilo-
meters asfalt (een reductie
van 6l procent). Ener
wordt naar gestreefd dat er
uiteindelijk nog maar 21
procent van het verkeear
Over is.




