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Geachte heerfmevrouw,

Op 23 november 2016 hebben wij door tussenkomst van de Partij voor de Dieren (digitaal als
bijlage bij een email van de Partij voor de Dieren), uw brief met uw "Verzoek tot handhaving
Europese milieunormen” ontvangen.

Met uw verzoek richt u zich tot meerdere bestuurslagen en instanties, te weten: 'Europa’;
‘Ministerie’; ‘Provincie’; *Omgevingsdienst’; ‘Centrale Stad’; ‘Stadsdeel’.

In reactie op uw hierboven genoemde brief berichten wij u, voor zover u zich tot de gemeente
Amsterdam richt (‘Centrale Stad’ en "Stadsdeel’), als volgt.

In uw brief geeft u terecht aan dat bij het onderwerp luchtkwaliteit de volksgezondheid centraal
dient te staan. Luchtverontreiniging is schadelijk voor de gezondheid en wij delen uw zorgen op dit
gebied. Het verbeteren van de luchtkwaliteit heeft van ons college daarom een hoge prioriteit
gekregen. Vanuit de "Agenda Duurzaamheid’ (vastgesteld door de gemeenteraad op 11 maart
2015) zetten wij actief in op gezonde lucht. Ons college kiest daarbij voor intensivering en een
hogere ambitie door ervoor te zorgen dat de luchtkwaliteit overal in Amsterdam niet alleen
voldoet aan de Europese normen, maar ook dat deze verbetert tot beneden die normen.

Onze beantwoording van uw brief bevat allereerst een inhoudelijke reactie op uw verzoek om

locatiespecifieke maatregelen te treffen om de overschrijdingen van de NO, norm in uw straat te
beéindigen. Vervolgens geven wij de stand van zaken weer met betrekking tot de luchtkwaliteit in

Een routebeschrijving vindt u op www.amsterdam.nl.
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Amsterdam. Het derde deel van de brief bevat een formeel juridische benadering voor zover uw
verzoek is gericht op bestuursrechtelijk handhavend optreden tegen door u vermeende
overtredingen in uw straat.

1. Maatregelen ter verbetering van de luchtkwaliteit

Voor zover uw verzoek zich richt op het treffen van voldoende, en vooral locatiespecifieke
maatregelen, zodat in uw straat aan de Europese norm voor NO, wordt voldaan, het volgende.

De gemeente Amsterdam heeft zich als deelnemer aan het Nationaal Samenwerkingsprogramma
Luchtkwaliteit (NSL) verbonden aan afspraken over maatregelen die in het kader van dit landelijke
programma zijn vastgelegd. (Verderop in de brief komen wij daar op terug.) Daarnaast neemt de
gemeente aanvullend eigen maatregelen. Daaronder vallen zowel generieke als locatiespecifieke
maatregelen. Wij lichten dat onderstaand toe en vermelden daarbij ook de actuele stand van
zaken en planning.

NSL: gezamenlijke aanpak, samenwerking met rijk en provincies

Het verbeteren van de luchtkwaliteit is een complexe maatschappelijke opgave.
Luchtverontreiniging verspreidt zich vrijelijk door de atmosfeer en trekt zich niets aan van
bestuurlijke grenzen. Beleidsinzet van alle overheidslagen is daarom noodzakelijk. Lokale
overheden als Amsterdam zijn in hoge mate afhankelijk van andere overheden zoals het rijk en
Europa om te komen tot gezondere lucht. Amsterdam heeft slechts beperkt invioed op de
luchtkwaliteit in de stad. Het Europese bronbeleid en relevante nationale wet- en regelgeving zijn
van cruciaal belang voor Amsterdam. De gemeente voert daarom - veelal in G4-verband - bij
zowe! Europa (ten aanzien van adequate testprocedures voor voertuigen) als bij het rijk
(bijvoorbeeld fiscale maatregelen) voortdurend een lobby om voortgang te maken op het gebied
van het verbeteren van de luchtkwaliteit.

Ook het rijk en de provincies zijn zich van het grensoverschrijdende karakter van
luchtverontreiniging bewust. In ons land werken de verschillende overheden (rijk, provincies,
gemeenten) daarom gezamenlijk aan het verbeteren van de luchtkwaliteit. Dit gebeurt aan de
hand van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). Onlangs is het NSL
verlengd tot de inwerkingtreding van de Omgevingswet. Binnen het NSL hebben gemeenten,
provincies en hetrijk ieder hun verantwoordelijkheid en wordt een breed maatregelen pakket
ingezet gericht op bereiken van de Europese grenswaarden. Aanvullend kunnen regio’s en
decentrale overheden afzonderlijk (actie)plannen opstellen om verdergaande, dan wel meer
locatiegerichte maatregelen te treffen,

In het kader van de in het NSL gemaakte afspraken, komt de gemeente Amsterdam al haar
verplichtingen na. Naar ons oordeel valt de gemeente op dit vlak niets te verwijten.

Aanvullende maatregelen rijk en gemeente om de luchtkwaliteit verder te verbeteren

De lucht wordt niet vanzelf schoner. Daarvoor zijn aanvullende maatregelen nodig van alle
overheidslagen. Naast NSL verband worden aanvullende maatregelen getroffen om ook de laatste
NO, knelpunten langs drukke binnenstedelijke wegen aan te pakken. In 2015 is het Actieplan
Luchtkwaliteit (Tweede Kamer, 2015-2016, 30175 nr. 223) opgesteld, waarin de inzet van rijk en de
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gemeenten is uiteen gezet voor de aanpak van hardnekkige binnenstedelijke knelpunten en voor
het verder verbeteren van de luchtkwaliteit, ook wanneer er geen knelpunten meer zijn. Daarnaast
is onlangs aangekondigd dat het rijk samen de betrokken gemeenten inzet op een versnelling en
verdieping van het Actieplan {Tweede Kamer 2016-2017, 30175 nr.247). Amsterdam sluit zich
hierbij aan.

Daarnaast zal een nieuw landelijk luchtkwaliteitsplan worden opgesteld in samenwerking met
verschillende partijen, zoals belangenorganisaties en gemeenten, waaronder Amsterdam. De
inzet van dit plan is om ook onder de Europese norm de luchtkwaliteit verder te verbeteren met
het oog op gezondheid. Zo werken we toe naar de WHO-streefwaarden. In dit kader is ook de
gezondheidsraad om advies gevraagd.

Amsterdamse luchtkwaliteitsmaatregelen

De gemeente Amsterdam heeft zich als deelnemer aan het NSL verbonden aan afspraken over
maatregelen die in het kader van het NSL en het eerder genoemde Actieplan Luchtkwaliteit (2015)
zijn vastgelegd. Daarnaast neemt de gemeente aanvullend eigen maatregelen. Daaronder vallen
zowel generieke als locatiespecifieke maatregelen. Wij lichten dat onderstaand toe en vermelden
daarbij ook de actuele stand van zaken en planning.

Al vanaf de jaren 2006/2007 neemt Amsterdam maatregelen om de luchtkwaliteit te verbeteren.
Te onderscheiden zijn twee soorten van maatregelen:

(1) Generieke maatregelen: dit betreft maatregelen die de luchtkwaliteit in de gehele stad
verbeteren, dus ook op plekken waar al voldaan wordt aan de normen. Deze maatregelen
vloeien onder meer voort vit de ‘Agenda Duurzaambheid’ (vastgesteld door de
gemeenteraad op 11 maart 2015). Voorbeelden zijn de verschillende milieuzones die
Amsterdam heeft of gaat invoeren. Voor de goede orde: generieke maatregelen helpen
66k om de luchtkwaliteit te verbeteren, zowel bij de overschrijdingslocaties zoals die
worden vastgesteld door het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieuhygiéne
(hierna RIVM) als bij locaties waar de meetresultaten van de GGD Amsterdam (hierna
GGD) hoge concentraties NO, laten zien.

In voorgaande jaren heeft Amsterdam de volgende generieke maatregelen genomen:
- Milieuzone voor het vrachtverkeer (2010);
- Programma elektrisch vervoer (opgestart in 2007), gericht op het stimuleren
(onder andere subsidieregelingen voor de aanschaf van elektrische voertuigen) en
faciliteren (realiseren van de benodigde oplaadinfrastructuur) van elektrisch
vervoer.

(2) Locatiespecifieke maatregelen: deze maatregelen richten zich specifiek op het verbeteren
van de luchtkwaliteit bij zowel de door het RIVM vastgestelde overschrijdingslocaties als
bij een aantal locaties waar de meetresultaten van de GGD hoge concentraties NO, laten
zien. Deze soort maatregelen worden genomen binnen het kader van de
Uitvoeringsagenda Mobiliteit (vastgesteld door de gemeenteraad op 30 september 2015).
Het betreft de volgende type maatregelen:



Gemeente Amsterdam Datum 15 maart 2017
Kenmerk
Pagina 4 vang

o Verkeerskundige maatregelen die filevorming en stagnatie tegen gaan;

o Inrichtingsmaatregelen in de openbare ruimte die snellere doorstroming van het
verkeer helpen mogelijk maken;

o Inzetten op verschoning van lokale activiteiten die daarmee substantieel
bijdragen aan het verbeteren van de luchtkwaliteit ter plaatse;

o Uitplaatsen van activiteiten indien mogelijk die een sterk negatief hebben op de
luchtkwaliteit.

Ons college heeft in Amsterdam de volgende locatiespecifieke maatregelen genomen:

- Doorstromingsmaatregel Stadhouderskade oost ( uitgevoerd 2014);

- Doorstroming traject Valkenburgerstraat- Weesperstraat ( uitgevoerd 2016);

- Opheffen parkeerplatform touringcar bussen langs Prins Hendrikkade (2016);

- Verplaatsen en verschonen taxistandplaats CS van voor naar achterkant
{uitvoering 2015-2018);

- Verplaatsen en verschonen taxistandplaats Leidseplein (uitvoering 2018);

- Versobering aansluiting Leidseplein op Stadhouderskade ( uitvoering 20-15-
2018).

Aanvullende Amsterdamse luchtkwaliteitsmaatregelen

Behalve betrokkenheid bij vanuit het rijk ingezette, aanvullende maatregelen, neemt ons college
zelf ook aanvullende maatregelen op het bestaande Amsterdamse pakket om de luchtkwaliteit
verderte verbeteren.

Generieke maatregelen

Vanaf 1 januari 2017 is in Amsterdam de milieuzone voor het bestelverkeer van kracht en vanaf
2018 komen daar een milieuzone voor taxi’s, autobussen (waaronder touringcars) en brom- en
snorfietsen bij. De verderop in deze brief genoemde overschrijdingssituaties (zoals die door het
RIVM zijn vastgesteld) liggen allemaal binnen deze milieuzones. Amsterdam werkt tevens met het
GVB en de Vervoerregio Amsterdam aan een transitie van dieselaandrijving naar elektrische
tractie voor de (stads)bussen van het GVB, en heeft daartoe een financiéle bijdrage van het rijk
gekregen van € 8 miljoen. Het betreft hier allemaal generieke maatregelen die ook lokaal en ook
bij de resterende overschrijdingslocaties een gunstig effect hebben op de luchtkwaliteit. Dat geldt
nog in hogere mate voor de elektrische (stads)bussen van het GVB, want die zullen zoveel
mogelijk worden ingezet bij overschrijdingssituaties, zodat zij daar een extra gunstig effect op de
luchtkwaliteit zullen hebben. Amsterdam gaat door met het Programma elektrisch vervoer, dat
wil zeggen met het stimuleren (subsidieregelingen voor de aanschaf van elektrische voertuigen)
en faciliteren (verdere uitrol van de oplaadinfrastructuur) van elektrisch vervoer.

Locatiespecifieke maatregelen
Amsterdam heeft de volgende locatiespecifieke maatregelen voor de resterende
overschrijdingslocaties in voorbereiding:
- Verminderen overlast laad- en los verkeer op hoofdnet auto door optimalisatie laad- en
losplekken;
- Verminderen overlast touringcars op hoofdnet auto door optimalisatie haltelocaties;
- Versoberen aansluiting lokale wegennet op hoofdnet auto;
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- Inzetvan realtime verkeersregelinstallaties (verkeersafhankelijke installaties die zorgen
voor een betere doorstroming van het verkeer, hetgeen gunstig is voor de luchtkwaliteit).

Deze locatiespecifieke maatregelen hebben een beperkt gunstig effect (en alleen voor de
desbetreffende locaties), maar zij dragen in totaliteit wel bij aan het verbeteren van de lokale
luchtlkwaliteit.

Amsterdam neemt maatregelen die gevraagd kunnen worden

Het gemeentebestuur heeft, met het oog op een goede bereikbaarheid van de stad en tussen de
verschillende gebieden in de stad, door middel van het Beleidskader Hoofdnetten (Raadsbesluit
2005) en de MobiliteitsAanpak Amsterdam (Raadsbesluit 2013) een hiérarchie aangebracht in het
Amsterdamse autonetwerk. De Amsterdamse wegen waar veel autoverkeer

gebruik van maakt en waar ook veel verkeer tussen de verschillende stadsdelen plaats vindt,
varmen het zogenoemde Hoofdnet/Plusnet auto. Er zijn locatiespecifieke
luchtkwaliteitsmaatregelen te bedenken, zoals het afwaarderen van belangrijke wegen die
onderdeel zijn van het Plusnet Auto waar zich nu nog overschrijdingssituaties luchtkwaliteit
voordoen. Een dergelijke maatregel (bijvoorbeeld het instellen van een lager
maximumsnelheidsregime) kan mogelijk voor de desbetreffende locaties een gunstig effect
hebben op de luchtkwaliteit, maar heeft nadelige effecten voor de luchtkwaliteit van de rest van
de stad of voor andere locaties in de stad. Met andere woorden, er kan sprake zijn van een
waterbedeffect, waarbij de problematiek van de ene locatie naar een andere locatie in Amsterdam
verschuift.

De komende jaren gaat de gemeente door met het verder verbeteren van de luchtkwaliteit, zowel
gezamenlijk met het rijk als met andere overheden, zelfs tot beneden de EU grenswaarden.
Amsterdam roept het Rijk op voor echte oplossingen te kiezen zoals goed bronbeleid en
investeringen in schoon openbaar vervoer. Daarbij gaat Amsterdam ook kijken naar het faciliteren
en testen van mogelijke innovatieve opties.

2. Stand van zaken luchtkwaliteit in Amsterdam

De luchtkwaliteit in Amsterdam verbetert door de jaren heen

Het Europese bronbeleid is essentieel voor het verbeteren van de luchtkwaliteit, en dit geldt in het
verlengde daarvan ook voor het nationale bronbeleid. Helaas gaat de implementatie van het
Europese bronbeleid niet altijd naar behoren, zoals het dieselschandaal illustreert. Tegenvallende
resultaten op dit punt hebben negatieve gevolgen voor de luchtkwaliteit in Nederland. Ook het
bronbeleid van het rijk is weinig ambitieus en vormt daarmee onvoldoende ondersteuning om de
lucht in Amsterdam schoner en gezonder te maken,

Ondanks de hierboven genoemde tegenvallers is er sprake van een structurele verbetering
van de luchtkwaliteit in Amsterdam. Zowel volgens de monitoring van het RIVM als volgens de
metingen van onze GGD is in Amsterdam sprake van een daling van de jaargemiddelde
concentraties NO,. Deze verbetering van de luchtkwaliteit in Amsterdam is al een aantal jaren
gaande en zet naar verwachting ook de komende periode door.
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Overschrijdingssituaties in Amsterdam worden opgelost

Als gevolg van alle maatregelen (Europa, rijk &n Amsterdam) zal de luchtkwaliteit, ook in
Amsterdam en ook op lokaal niveau, verder verbeteren. Wat Amsterdam betreft zijn wij van
oordeel dat alle maatregelen worden ingezet die redelijkerwijs van de gemeente te verwachten
zijn. De laatste overschrijdingssituaties zullen in Amsterdam naar verwachting binnen enkele jaren
tot het verleden behoren. Ons college heeft daar vertrouwen in.

3. Handhaving naleving normen luchtkwaliteit volgens de bepalingen in de Wet
milieubeheer

Uit uw brief maken wij op dat u de overheid, in dit geval de gemeente, verzoekt om handhavend
op te treden, omdat u van mening bent dat de Europese milieunarmen voor stikstofdioxide (NO2)
in uw straat worden overschreden. U bent van oordeel dat de overheid, in dit geval de gemeente,
in overtreding is, omdat hij onvoldoende maatregelen (en dan bedoelt u vooral locatiespecifieke
maatregelen) treft om aan het voortduren van de overschrijding in uw straat een einde te maken.
Vanwege het uitblijven van maatregelen en het laten voortduren van de overschrijding van de
luchtkwaliteitsnormen handelt de gemeente naar uw oordeel in strijd met de bepalingen in de Wet
milieubeheer, meer in het bijzonder de bepalingen vit Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen, o.a. de
artikelen 5.7 en 5.22 en Bijlage 2.

Voor zover u de overheid, in dit geval de gemeente, verzoekt om met toepassing van
bestuursrechtelijke handhaving een einde te maken aan de door u gestelde overtredingen van de
bepalingen in uit Titel 5.2 Luchtkwaliteitseisen, o.a. de artikelen 5.7 en 5.12 en Bijlage 2, zijn wij
van oordeel dat wij wegens het ontbreken van een wettelijke grondslag aan dat verzoek niet
tegemoet kunnen komen. Wij wijzen uw verzoek om handhaving daarom af en lichten dat
onderstaand toe.

Geen grondslag voor handhaving in Titel 5.2 Wet milieubeheer

In de Wet milieubeheer is sprake van een limitatief stelsel van handhavingsbevoegdheden,
neergelegd in hoofdstuk 18. Voor vitoefening van handhavingsbevoegdheden als bestuursdwang
(boete en dwangsom) is een voorafgaande wettelijke grondslag vereist (legaliteitsbeginsel).

De bepalingen in Titel 5.2 en bijlage 2 van de Wet milieubeheer bieden tezamen met hoofdstuk 18
van de Wet milieubeheer geen regeling om met bestuursrechtelijke handhaving op te treden
tegen overschrijdingen van de luchtkwaliteitsnormen als in deze bepalingen omschreven. Evenmin
zijn in deze bepalingen hetrijk, respectievelijk de provincie, de gemeente, het stadsdeel, als de
Omgevingsdienst Noordzeekanaalgebied, voor het toepassen van bestuursrechtelijke handhaving
van de luchtkwaliteitsnormen als bevoegd gezag aangewezen. Amsterdam voert constructief
overleg met het rijk over de wijze waarop de huidige regelgeving luchtkwaliteit en de naleving van
de EU grenswaarden worden opgenomen in de (nieuw in te voeren) Omgevingswet.
Verbeteringen en eventuele omissies in de huidige regelgeving krijgen daarin de aandacht. De
vraag of het instrument van bestuurlijke handhaving als een geschikt instrument voor de naleving
van de Europese grenswaarden moet worden beschouwd, en zo ja in de nieuwe Omgevingswet als
instrument moet worden toegevoegd, is zo snel niet concreet te beantwoorden. Deze vraag zal
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door Amsterdam in het overleg met het rijk over de nieuwe regelgeving aan de orde worden
gesteld en kan in dat verband nader worden onderzocht en afgewogen.

Wel voorziet Titel 5.2 op andere wijze in een regeling die ervoor moet zorgen dat de Europese
grenswaarden voor luchtkwaliteit worden bereikt en dat de periode van overschrijdingen zo kort
mogelijk gehouden wordt. Dat heeft te maken met het gegeven dat luchtverontreiniging een
maatschappelijk en grensoverschrijdend fenomeen is, waar alleen door middel van samenwerking
tussen de diverse overheden verbetering in te behalen valt. Hieronder leggen wij dat nader vit.

Toets en naleving grenswaarden op grond van Titel 5.2 Wet milieubeheer gekoppeld aan
besluiten

De luchtkwaliteitseisen van de Wet milieubeheer richten zich tot bestuursorganen; zij dienen deze
in hun regelgeving en uitvoering in acht te nemen’. In artikel 5.16 Wet milieubeheer is bepaald dat
bestuursorganen bij een aantal specifiek benoemde besluiten rekening moeten houden met de
gevolgen voor luchtkwaliteit en daarbij de wettelijke grenswaarden in acht moeten nemen. Tegen
deze besluiten staat bezwaar en beroep open. Bij concrete besluitvorming ter vitvoering van
artikel 5.16 Wet milieubeheer kan aldus toetsing plaatsvinden door de bestuursrechter, hetgeen
ook regelmatig plaatsvindt. De wet biedt voor burgers dus rechtsbescherming via de
bestuursrechter over de uitvoering van maatregelen die gevolgen hebben voor de luchtkwaliteit.
Van een dergelijke situatie is blijkens uw brief echter geen sprake.

Toets en naleving grenswaarden op grond van Titel 5.2 Wet milieubeheer via een
programmatische- en planmatige aanpak

De naleving van de Europese luchtkwaliteitsnormen is in de Wet milieubeheer op andere wijze
geregeld. Voor zover het om het bereiken van de Europese grenswaarden gaat, bevat de Wet
milieubeheer een regeling die is gericht op een programmatische, planmatige aanpak. Deze
systematiek is gebaseerd op een gezamenlijke aanpak, waarin de verschillende overheidslagen
samenwerken. Het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (het NSL), waarin rijk,
provincies en gemeenten vertegenwoordigd zijn, is een dergelijk programma dat ervoor zorgt dat
de grenswaarden in Nederland tijdig worden bereikt en in geval van overschrijding deze zo kort
mogelijk te houden. Het systeem van titel 5.2 (Luchtkwaliteitseisen) van de Wet milieubeheer,
gericht op het bereiken van de grenswaarden, gaat uit van een gezamenlijke inspanning door
gemeenten, provincies en het rijk. Reden hiervoor is dat de bevoegdheden tot het treffen van
maatregelen gericht op verbetering van de luchtkwaliteit verspreid liggen bij alle bestuurslagen.

De gemeente Amsterdam heeft als deelnemer aan het NSL de verplichting om de in het kader van
het NSL afgesproken maatregelen tijdig vit te voeren. De wijze waarop de gemeente in dit
verband aan zijn verplichtingen tot uitvoering van maatregelen voldoet, is in het eerste deel van
deze brief toegelicht. Behalve in NSL verband treft gemeente Amsterdam zelf ook maatregelen.
Ook daarover treft u een toelichting aan in het eerste deel van deze brief.

Toezicht op naleving via wettelijke monitoring over 2015
Toezicht op het uitvoeren van maatregelen en het bereiken van grenswaarden vindt plaats

*MVT (TK 2005-20086, 30 489, nr. 3), pag. 14-20; 35, 55-56.
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doormiddel van de jaarlijkse, op wettelijke wijze uit te voeren Monitoring. Op g november 2016
heeft het RIVM de Monitoringsrapportage NSL 2016 gepubliceerd. De berekeningen uit de
monitoring laten zien dat de gemiddelde concentratie waar de bevolking als geheel aan wordt
blootgesteld is gedaald. Daarnaast blijkt dat in het jaar 2015 in Amsterdam op een beperkt aantal
locaties sprake is van overschrijdingssituaties (“knelpunten’) met betrekking tot de jaargemiddelde
norm voor NO,. Sinds 1 januari 2015 gelden de Europese norm voor stikstofdioxide voor
Nederland. Amsterdam kent volgens de Monitoringsrapportage NSL 2016 in 2015 nog 12
knelpunten, gesitueerd op de volgende vier wegvakken: Stadhouderskade Qost, de Prins
Hendrikkade, deel Weesperstraat en de Zuidelijke 1Jtunnelmond.

Qverschrijdingen van bepalingen in Titel 5.2 van de Wet milieubeheer

In uw verzoek om handhaving gaat u uit van de veronderstelling dat er in uw straat sprake is van
overschrijding van de luchtkwaliteitsnorm voor NO,, en daarmee van overschrijding van de
bepalingen in de Wet milieubeheer. U refereert daarbij aan meerjarige metingen stikstofdioxide
(NO,) van de Amsterdamse GGD.

Daarover merken wij op dat in juridische zin slechts van een ‘overtreding’ van de
luchtkwaliteitsnormen sprake is, indien deze overschrijdingen op de wettelijk voorgeschreven
wijze is vastgesteld. Jaarlijks rapporteert het RIVM over de luchtkwaliteit in heel Nederland,
waaronder Amsterdam. Overschrijdingen die op basis van deze wettelijk geregelde
monitoringsrondes zijn berekend, zijn conform de daaraan in de Wet milieubeheer en de Regeling
beoordeling luchtkwaliteit gestelde eisen vastgesteld.

De vermeende overschrijdingen op basis van de meerjarige metingen stikstofdioxide (NO,) van de
Amsterdamse GGD waaraan u refereert, zijn op de meeste locaties vastgesteld met behulp van
een passieve meetmethode (Palmes buisjes). Deze methode voldoet niet aan de Europese
richtlijnen zoals die in de Nederlandse wetgeving zijn vastgelegd en die voorschrijft dat gemeten
wordt met een methode (chemiluminescentie volgens EN14211:2012 of gelijkwaardig) waarmee
vurgemiddelde concentraties kunnen worden bepaald. Daarom zijn deze overschrijdingen niet te
kwalificeren als overtreding van de bepalingen van de Wet milieubeheer. De gemeente gebruikt
deze meetgegevens overigens wel, omdat deze extra metingen van onze GGD beter inzicht
bieden in de (ontwikkeling van) de lokale luchtkwaliteit.

Daarnaast meet de GGD onder meer bij de Jan van Galenstraat en Haarlemmerweg met
een vast meetstation en dat betreft metingen die weliswaar volgens de EU voorschriften worden
vitgevoerd, maar deze metingen worden niet op de wettelijk voorgeschreven toetsafstand
vitgevoerd (namelijk 10 meter van de wegrand, of direct aan de gevel als de gevel op minder dan
10 meter van de wegrand ligt). Ook deze metingen voldoen daarmee niet aan alle wettelijke
vereisten voor het meten van de luchtkwaliteit.

Overschrijdingen in uw straat?

In uw verzoek baseert u uw verzoek om handhaving op de veronderstelling dat in uw straat sprake
is van overschrijdingen en dat daarmee de bepalingen in Titel 5.2 van de Wet milieubeheer, onder
andere de artikelen 5.7, 5.12 en Bijlage 2, worden overtreden. Van dergelijke overschrijdingen is in
Amsterdam sprake langs de Stadhouderskade Oost, de Prins Hendrikkade, deel Weesperstraat en
de Zuidelijke IJtunnelmond. Indien u op een ander adres woont dan op de vier hierboven
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genoemde straten dan zijn daar, op grond van de wettelijke toetsing in de Monitoringsronde over
het jaar 2015, geen overschrijdingen geconstateerd.

4. Totslot
De gemeente Amsterdam staat altijd open voor gesprekken met bewoners over onderwerpen —
ook locatiespecifieke - die zij graag willen bespreken. Een onderwerp als luchtkwaliteit behoort

daar zeker toe, en er vinden over dit onderwerp met bewoners regelmatig gesprekken plaats.

Meer informatie over de luchtkwaliteit in Amsterdam, het gevoerde beleid en de maatregelen
kunt u vinden op www.amsterdam.nl/schonelucht,

Op uw verzoek sturen wij onze brief naar het door u in uw brief genocemde retour adres, te weten:
Stadhuis Amsterdam, Amstel 1, Kamer 2249, 1011 PN Amsterdam.

Wij vertrouwen u met deze brief voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,

Het college van burgemees% wethouders van Ams
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mr. E.E. van Lgaﬁ mr. A.H.P. vhn Gils
retaris

burgen7le;,,,.- gemeentes

Bezwaarclausule

Deze antwoordbrief van ons college op uw verzoek om handhaving Europese
milieunormen houdl een besluit in, waartegen u op grond van de Algemene wet
bestuursrecht binnen zes weken na verzenddatum een bezwaarschrift kunt indienen
bij burgemeester en wethouders, Postbus 202, 1000 AE Amsterdam.



